Vioni se objevil novy
¢esky zavodni tym
FGR s viastnim moto-
rem 125 cm®. Sezdna
2003 byla premiérou.
Ui tehdy se miuvilo

o stavhé viastniho
podvozku EGR 1256P).
Meéli jsme exkluzivni
moznost zrod celého
motocyklu v pribéhu
letosniho jara sledovat.

Pavel Suchy, foto Jan DvoFacek

otor, se kterym tym FGR
Miroslava Felgra vstou-
pil do letosni sezony, je

interné oznaCovan za druhou gene-
raci a proti piivodnimu uz prodélal
nékteré drobné tpravy. Co se tyka
pohonné jednotky samotné, pfi-
pravuije se jeji treti generace, ktera
by méla znamenat zésadni moder-
nizaci uz takhle uspéSného agre-
gatu. Jak ale fikd konstruktér Old-
fich Kreuz, zatim neni na poradu
dne, prioritu ma $asi, a to dosud
zabiralo veskerou moznou vyvojo-
vou kapacitu. Verejné predstaveni
nového zavodniho motocyklu FGR
probéhlo v sidle firmy EPOS-Kovo-
vyroba pana Felgra v Usti nad Or-
lici 4. Gervna. Prvni slavnostni metry
na novém stroji ujel ministr pri-
myslu a obchodu ing. Milan Urban.
Je ziejmé, Ze tato novd technika
FGR zasahne bezprostiedné do
zbyvajicich zévodi MCR.
Prihradovy ram

K rozhodnuti svafit ram z chrom-
molybdenovych trubek vedla racio-

nich diivodti ndkladnou vyrobu hli-
nikovych odlitki svarovanych s pro-
fily. Nakonec Ducati také perfektné
funguje s ocelovym ramem. Uvahy
se tocily i kolem karbonové kon-
strukce, ovSem ta zatim skryvé
mnoha nevyresend tskali, pro ktera
se nejspis nepouziva ani v MotoGP.

Zakladnim pozadavkem byla
moznost regulace uhlu Fizeni
a vysky zadniho zavéSeni. Prvni
tikol vyresil Oldfich Kreuz pomoci
vyménnych a otoénych excentri
v rozsahu 3° az 0,25°. Veskeré se-

Velka viastenecka...

fizovaci i aretaéni prvky hlavy ramu
jsou lehce pristupné béznym nara-
dim a C-klicem, takZe by celé na-
staveni mélo byt vyrazné jedno-
dussi nez napfiklad u jiz zminéné
Ducati. Druhym nastavitelnym prv-
kem ramu je pomoci vystredniki
plynule sefiditelnd vySka horniho
zavéseni zadniho tlumice. Toto fe-
seni podle Kreuzovych slov ne-
ovliviiuje geometrii progresivniho
prepakovani zadni jednotky a po-
maha dosdhnout zmény v rozmezi
30 mm, naméfeném v misté sedla.

Potitacové zpra-
covani zajistil ing.
Zdenék Spindler
ze spolupracujici
firmy VMK
Engineering.
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Samotnou vyrobu filigranské
konstrukee zajistila pro FGR sou-
sedni firma Fort Frames ing. Pavla
Samka, zabyvajici se vyrobou Spi¢-
kovych jizdnich kol, a poslednim
Jproblémem* na pofadu dne byla
volba odstinu praskového laku.

Kyvagka z certalu

Kazdé rameno zadni kyvné vidlice
ze slitiny Certal je vyfrézovino ,en-
céCkem" z bloku o hmotnosti 15 kg
na kone&ny produkt vazici 1,6 kg.
Koneény kompletni svafenec vi-
dlice vazi o 1 kg méné neZ stejny
dil Hondy 125RS. Pfi jeho vyrobeé,
$ niz opét pomahal specialista na
vareni hliniku, firma Fort Frames,
byly nejvétsi potize s odstranénim
deformaci po svareni. Ve se ale
povedlo diky pfipravkim a vypra-
covdni postupu svarovani tak, ze
konecna toierance v misté osy zad-
niho kola mizZe byt stanovena na
jednu desetinu milimetru!

Stavebnice
Zbyvajici komponenty fesi tym
FGR dodavatelskym zplsobem -

Zleva: ing. Zdengk Spindler, Hlmsi;l
Felgr a konstruktér Oldfich Kreuz.

Vlevo nahofe je dobfe patrné nastavovani
vysky uloZeni tlumice excentry. Vievo dole
prvni ram FGR svafeny z CrMo trubek.

odpruzeni je kompletné od WP,
brzdy Brembo, kapotaze od Moto
Forza z Troubska, Fetézy EK od
firmy Moto Point, kola jsou Mar-
chesini, frézovand z vykovki s vét-
§imi osami... SloZeni tymu zlstava
stejneé, novd a vyraznéjsi je grafika
barevného provedeni motocyklu
FGR. O pohonné jednotce uZ byla
fe€. Soutasna druhd generace,
kterd bude pohanét stroj FGR v dal-
sich zavodech MCR, mé k dispozici
Sirokou $kdlu prevodi kazetove
prevodovky. Oldfich Kreuz
jen pro zajimavost doddv,
e k vyrobe tfi sad spo-
trebovali Ctyfi a piil met-
raku materidlu. Ted z ngj
maji 12 prevodu prv-
niho stupné, 9 dru-
hého, 8 tretiho,
11 Etvrtého, 10
paténo a 6 Ses-
tého. Vzpomi-

nate si jesté na

Skolni vypoéty

kombinaci? Tak
si to zkuste, a kdyz
uz v tom budete, jesté

Vpravo dole detail sefizovani ihlu
hlavy ramu po Etvrt stupni.

nezapomenite na moZné zmény se-
kundarniho prevodu

0 plnéni sni

0tom, jak si Miroslav Felgr déla ra-
dost a z penéz své prosperujici
firmy FPOS financuje vyvoj a tym
FGR, jsme uZ psali. Cely projekt za-
€ind dosahovat velikosti, v kterou
jesté pred puldruhym rokem nikdo

Celg projekt zatina dosahovat
velikosti, v kterou jesté pred piildruhgm
rokem nikdo nevéril. Kromé pana Felgra...

neveéril. MoZnd kromé pana Felgra
Bez obrovskeho nad3eni lidi kolem
FGR by ale samotné penize mnoho
nesvedly. Je proto témeér priznacné
v nasi malé zemi, Ze nejdlleZitéjSim
hnacim motorem Gspésnych pro-
jektl je pravé nadSeni pro véc.
A toho maji zatim v Usti nad Orli-
ci dost. To jsou, myslim, dobré
zZpravy.




